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Zusammenfassung

In der 25. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt UnterschleilRheim sollen
die folgenden finf Planungsbereiche ausgewiesen werden:

e Planungsbereich 1 — MI/GE

e Planungsbereich 2 — WA/MI/GB

¢ Planungsbereich 3 — Grinflache/Kleingarten
e Planungsbereich 4 — MD

e Planungsbereich 5 — WA

Die aufgefuhrten Planungsbereiche liegen unmittelbar siddstlich der Bundesauto-
bahn A92. In der schalltechnischen Untersuchung Nr. M70 327/1 vom 16.04.2007
wurden bereits fur die Planungsbereiche 1 bis 4 die Verkehrsgerduschimmissionen
rechnerisch ermittelt, die ausgehend von der BAB A92 auf die Planungsbereiche
einwirken. Die heute aktuellen Planungsbereiche weichen von den Planungsberei-
chen (Stand April 2007) teilweise hinsichtlich der Ausdehnung und der Gebietsaus-
weisung von den heute aktuellen Planungsbereichen ab. Der Planungsbereich 5
wurde neu in die Flachennutzungsplanéanderung aufgenommen.

Aus den vorgenannten Grinden sollten erganzende Berechnungen fir folgende
Baugebiete durchgefuhrt werden:

e Baugebiet Nr. 30 (MI-Gebiet innerhalb Planungsbereich 2)
e Baugebiet Nr. 33 (MI-Gebiet innerhalb Planungsbereich 1)
e Baugebiet Nr. 34 (WA-Gebiet, Planungsbereich 5)

e Baugebiet Nr. 40, 40a, 40b (MD-Gebiet, Planungsbereich 5)

Grundlage fir die schalltechnischen Berechnungen war (analog Bericht Nr.
M70 327/1) die heutige Situation bei der BAB A92 mit insgesamt 4 Fahrbahnen und
dem im Jahr 2005 erhdhten Larmschutzwall (stdlich des Furtwegs).

Die berechneten Schallimmissionen werden im Anhang A in Form von farbigen
Rasterlarmkarten fur die Tageszeit und die Nachtzeit dargestellt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen werden nachfolgend (auf den
Seiten 3 und 4) zusammengefasst.
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Baugebiet Nr. 30 - MI

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MI-Gebiete von tags-
Uber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) werden im gesamten Baugebiet Uberschritten. In
der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 5 dB(A) und in der Nachtzeit um bis
zu 11 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir MI-Gebiete von tagstiber 64 dB(A)
und nachts 54 dB(A) werden ebenfalls Uberschritten. In der Tageszeit treten Uber-
schreitungen im Nordwesten bis zu einer Tiefe von ca. 37 m auf (von der nordwest-
lichen Baugebietsgrenze aus gesehen). In der Nachtzeit ist das gesamte Baugebiet
von Uberschreitungen betroffen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
in der Tageszeit um bis zu 1 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) Uber-
schritten.

Baugebiet Nr. 33 - Ml

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MI-Gebiete werden im
gesamten Baugebiet Uiberschritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis
zu 13 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 18 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir MI-Gebiete werden ebenfalls im
gesamten Baugebiet Uiberschritten — und zwar um bis zu 9 dB(A) in der Tageszeit
bzw. um bis zu 14 dB(A) in der Nachtzeit.

Baugebiet Nr. 34 - WA

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete von tags-
Uber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden im gesamten Baugebiet Uberschritten. In
der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 7 dB(A) und in der Nachtzeit um bis
zu 12 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur WA-Gebiete von tagsuber 59 dB(A)
und nachts 49 dB(A) werden ebenfalls im gesamten Baugebiet Uberschritten — und
zwar um bis zu 3 dB(A) in der Tageszeit bzw. um bis zu 8 dB(A) in der Nachtzeit.

Baugebiet Nr. 40 - MD

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir MD-Gebiete von tags-

Uber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) werden in der Tageszeit im Norden bis zu einer
Tiefe von ca. 56 m (von der westlichen Baugebietsgrenze aus gesehen) und in der

Nachtzeit im gesamten Baugebiet Uberschritten. In der Tageszeit treten Uberschrei-
tungen um bis zu 1 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) auf.

Der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MD-Gebiete von tagsuber 64 dB(A)
wird im gesamten Planungsbereich eingehalten. In der Nachtzeit treten dagegen im

Nordwesten Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von nachts 54 dB(A) bis
zu einer Tiefe von ca. 135 m im Norden bzw. ca. 65 m im Stden auf (von der west-

lichen Baugebietsgrenze aus gesehen). Der Immissionsgrenzwert wird in der Nacht-
zeit um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

M70 327/2 wgl _
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Baugebiet Nr. 40a - MD

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MD-Gebiete werden in
der Tageszeit im Nordwesten bis zu einer Tiefe von ca. 105 m (von der nordwest-
lichen Baugebietsgrenze aus gesehen) und in der Nachtzeit im gesamten Baugebiet
Uberschritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 6 dB(A) und in der
Nachtzeit um bis zu 11 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MD-Gebiete werden ebenfalls Giber-
schritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen im Nordwesten bis zu einer Tiefe
von ca. 20 m und in der Nachtzeit bis zu einer Tiefe von ca. 155 m auf (von der
nordwestlichen Baugebietsgrenze aus gesehen). Die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fiir MD-Gebiete werden in der Tageszeit um bis zu 2 dB(A) und in der
Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Hinweis:

In der Planung fir den Bau der Magnetschwebebahn zwischen Minchen Haupt-
bahnhof und Flughafen ist die Trasse unmittelbar nordwestlich der BAB A92 vorge-
sehen. Die von der Magnetschwebebahn ausgehenden Schallemissionen sind nicht
Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

Fidr den technischen Inhalt twortlich: -
dr den technischen Inhalt verantwortlic MULLER-BBM

Akkreditiertes Pruflaboratorium
nach ISO/IEC 17025

Deutscher
Akkreditierungs

Dipl.-Ing. (FH) Christian Weig|
Telefon +49 (0)89 85602 - 250
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Unterschleil3heim beabsichtigt den Flachennutzungsplan der Stadt Unter-
schlei3heim zu andern.

In der 25. Anderung des Flachennutzungsplanes sollen die folgenden fiinf Planungs-
bereiche ausgewiesen werden:

e Planungsbereich 1 — MI/GE

e Planungsbereich 2 - WA/MI/GB

e Planungsbereich 3 — Grunflache/Kleingarten
e Planungsbereich 4 — MD

e Planungsbereich 5 — WA

Die aufgefuhrten Planungsbereiche liegen unmittelbar suddstlich der Bundesauto-
bahn A92 (vgl. Anhang A, Seite 2) und sind daher den Verkehrsgerauschen der BAB
A92 ausgesetzt. In der schalltechnischen Untersuchung Nr. M70 327/1 vom
16.04.2007 wurden bereits flr die Planungsbereiche 1 bis 4 die Verkehrsgerausch-
immissionen rechnerisch ermittelt, die ausgehend von der BAB A92 auf die
Planungsbereiche einwirken. Die heute aktuellen Planungsbereiche weichen von den
Planungsbereichen (Stand April 2007) teilweise hinsichtlich der Ausdehnung und der
Gebietsausweisung von den heute aktuellen Planungsbereichen ab. Der Planungs-
bereich 5 wurde neu in die Flachennutzungsplandnderung aufgenommen.

Aus den vorgenannten Grinden sollen erganzende Berechnungen flr folgende Bau-
gebiete durchgefiihrt werden:

e Baugebiet Nr. 30 (MI-Gebiet innerhalb Planungsbereich 2)

e Baugebiet Nr. 33 (MI-Gebiet innerhalb Planungsbereich 1)

e Baugebiet Nr. 34 (WA-Gebiet, Planungsbereich 5)

e Baugebiet Nr. 40, 40a, 40b (MD-Gebiete, Planungsbereich 5)

Grundlage fir die schalltechnischen Berechnungen ist (analog Bericht Nr.

M70 327/1) die heutige Situation bei der BAB A92 mit insgesamt 4 Fahrbahnen und
dem im Jahr 2005 erhdhten Larmschutzwall (stdlich des Furtwegs). Weiterhin
werden die im Jahr 2005 auf der BAB A92 (im Bereich Unterschlei3heim) ermittelten
Verkehrsstarken (DTV) und die Lkw-Anteile (p) unter Berlcksichtigung von Progno-
sezuschlagen fur das Jahr 2015 zugrunde gelegt. Sonstige Stralen im Stadtgebiet
sind auftragsgemal in die schalltechnische Untersuchung nicht einzubeziehen.

In der Planung fir den Bau der Magnetschwebebahn zwischen Minchen Haupt-
bahnhof und Flughafen ist die Trasse unmittelbar nordwestlich der BAB A92 vorge-
sehen. Die von der Magnetschwebebahn ausgehenden Schallemissionen sind nicht
Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

M70 327/2 wgl _
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [6]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [7] schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erfillen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte flr Verkehrsgerdusche betragen:

in reinen Wohngebieten (WR), Wochen- tagsuber 50 dB(A)
endhaus- und Ferienhausgebieten nachts 40 dB(A)
in Friedhofen, Kleingartenanlagen und tagsuber und
Parkanlagen nachts 55 dB(A)
in allgemeinen Wohngebieten (WA), Klein- tagstuber 55 dB(A)
siedlungs- (WS) und Campingplatzgebieten nachts 45 dB(A)
in besonderen Wohngebieten (WB) tagsuber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
in Misch- und Dorfgebieten (MI/MD) tagsuber 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
in Gewerbe- u. Kerngebieten (GE/MK) tagsuber 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Fur die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und nachts der Zeit-
raum von 22:00 — 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Aulerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung
Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten
Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes flihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(6ffentlicher Verkehr, Industrie und Gewerbe) sollen jeweils flir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere flr
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

M70 327/2 wgl _
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e Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

¢ Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Es ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [8], Kap. 10.2 erst ab einem A-be-
werteten Auliengerduschpegel L., > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher Be-
IUftungsmadglichkeiten fir Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Das Bayerische Staatsministerium des Innern fiihrt in einem Rundschreiben vom
10.06.1996 [13], Kap. 3.1.4.1 b) aus, dass die im Beiblatt 1 der DIN 18005 [7] nieder-
gelegten Orientierungswerte fir den Fall, dass ein schutzbedirftiges Gebiet an einen
bestehenden, baulich nicht veranderten (6ffentlichen) Verkehrsweg herangefuhrt
wird, abwagungsfahig sind:

gy e

Diese Richtlinie hat nicht die Qualitat einer Rechtsvorschrift, sondern gilt als antizi-
piertes Sachversténdigengutachten. Die dort niedergelegten Orientierungswerte sind
somit abwégungsféhig. Die Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uber-
schreitungen der Orientierungswerte um 5 dB(A) anerkannt.

Nicht geklért ist die Frage, ob ... auch Pegel tiberschritten werden dlirfen, die den
Grenzwerten des § 2 der 16. BImSchV entsprechen.

Die 16. BImSchV gilt fiir den Fall einer Planung eines Baugebietes an einer beste-
henden Stral3e nicht. Deren Grenzwerte sagen aber fiir ihren Anwendungsbereich
aus ..., dass sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche erforderlich sind und eingehalten werden miissen ... . Diese
Grenzwerte sind daher beim Nebeneinander von Verkehrsweg und Baugebiet ein ge-
wichtiges Indiz dafiir, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche
zu rechnen ist. Sollten die Werte der 16. BImSchV an schutzwlirdigen Rdumen nicht
eingehalten werden kénnen, diirfte eine Uberschreitung in geringem Umfang nur
bei entsprechend gewichtigen Griinden Ergebnis einer gerechten Abwégung sein.

“@

Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9] angegeben:

an Krankenhausern, Schulen, tagsuber 57 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen nachts 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohn- tagsuber 59 dB(A)
gebieten und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und tagsuber 64 dB(A)
Mischgebieten nachts 54 dB(A)
in Gewerbegebieten tagsuber 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte des Beiblatts1 zur DIN 18005 [7] fur Verkehrsgerausche toleriert werden
kann, ist fur den jeweiligen Einzelfall von der zustandigen Genehmigungsbehérde zu
entscheiden.

M70 327/2 wgl _
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3 Schallemissionspegel

Der Schallemissionspegel L, g einer Stralde (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [10] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
Straenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird geman
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhangigkeit von der Stral3engattung
festgelegt, sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Berilcksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche ausgehend von BAB A92. Fur die schalltechnische Untersuchung wurden uns
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) und die Lkw-Anteile (p) der
Straltenverkehrszahlung im Jahr 2005 zur Verfliigung gestellt (TK-/Zahlstellen-Nr.
7735 9006). Eine Verkehrsprognose wurde nicht vorgelegt. Zur Hochrechnung der
Verkehrsstarken auf das Prognosejahr 2015 werden daher hilfsweise die Prognose-
zuschlage gemaf dem Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen
(HBS2001) [12] herangezogen. Danach ergibt sich relativ zum Jahr der Verkehrszah-
lung eine Kfz-Zunahme um 5 % und eine Lkw-Zunahme um 13 %. Die durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke berechnet sich danach zu 57.350 Kfz/24h fiir das
Prognosejahr 2015.

Die StralRenoberflache besteht aus Beton; hierfiir wird gemaf [10] der Korrekturwert
mit Dsyo = 2,0 dB(A) berlcksichtigt. Steigungen von mehr als 5 % treten in den rele-
vanten Bereichen der BAB A92 nicht auf.

Im Untersuchungsgebiet existiert auf der BAB A92 ein Verkehrsleitsystem, das die
hdchstzulassige Geschwindigkeit regelt. In der vorliegenden Untersuchung wird
zugrunde gelegt, dass durch das Verkehrsleitsystem keine Geschwindigkeitsbegren-
zung vorgeschrieben wird. Gemal RLS-90 [10] ist in diesem Fall fur Pkw die Hochst-
geschwindigkeit mit 130 km/h und fir Lkw mit 80 km/h zum Ansatz zu bringen.

Die wichtigsten GroéRen bei der Berechnung der Schallemissionspegel sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1. Malgebende stiindliche Verkehrsstarke M, Lkw-Anteil p, zuldssige Héchst-
geschwindigkeit v, und Emissionspegel L., (Prognosejahr 2015)

StraRe m p Vzul. Lme
in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
BAB A92 3146 877 10,0 17,5 130 78,6 73,9
(Bereich Unterschlei3heim)

Es bedeuten:

M MafRgebende stiindliche Verkehrsstarke flr das Prognosejahr 2015

p prozentualer Lkw-Anteil am Gesamtverkehr

Vaul, zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Lne Emissionspegel flr die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr bzw.
Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr berechnet fir das Prognosejahr
2015

M70 327/2 wgl _
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4 Gerauschimmissionen

4.1 Durchfuhrung der Berechungen

P:\WGL\70\70327\02_BER_1D_70327.DOC:01. 02. 2008

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstutzung fur Stra-
Renverkehrsgerdusche nach den RLS-90 [10].

Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben (vgl. Anhang A, Seite 2). Dies sind im vorlie-
genden Fall:

o Stralle (BAB A92)

e Dbestehende Gebadude aulerhalb der Planungsbereiche (sie werden einerseits
als Abschirmkanten berlcksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schall-
reflektierend; eingegebener Reflexionsverlust 1 dB)

e Schirme (im vorliegenden Fall Dachfirste)
e Hohenlinien
¢ Rechengebiete

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 3.6.119) unterteilt die Schallquellen in
Teilstucke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegenuber den Abstanden von
den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden
kénnen.

Durch Héhenlinien wird die Hohe der BAB A92 und des 6stlich angrenzenden Larm-
schutzwalls (Stand 2006) nachgebildet. Fur die Planungsbereiche und das weitere
Gelande wurde kein Hohenplan zur Verfugung gestellt. Fur die schalltechnischen
Berechnungen sollten daher die vom Auftraggeber zur Verfigung gestellten Hohen-
angaben der Kanaldeckel berlcksichtigt werden, die in erster Naherung das Gelande
suddstlich der BAB A92 beschreiben.

Die Immissionsorthéhen werden gemaf [3] fur die geplanten Nutzungen und den
kiinftig zu erwartenden Gebaudehdohen wie folgt zugrunde gelegt:

e Baugebiet Nr. 30 (MI) 9,0m
e Baugebiet Nr. 33 (MI) 9,0m
o Baugebiet Nr. 34 (WA) 9,0m
e Baugebiet Nr. 40, 40a, 40b (MD) 6,0m

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstandsvergréfierung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

bertcksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den bericksichtigen wir bis zur 2. Reflexion.

M70 327/2 wgl _
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4.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang A (auf den Seiten 3 bis 6) in Form von
Rasterlarmkarten abgebildet. Darin werden die Schallimmissionen in den untersuch-
ten Baugebieten flachenhaft fur die Tageszeit und fur die Nachtzeit abgebildet.

Die farbige Darstellung der Schallimmissionen erfolgt in einer Abstufung von 5 dB(A)
— die zugehorigen Beurteilungspegel ergeben sich aus der Farbskala auf der jeweili-
gen Abbildung. Innerhalb eines Farbbereiches werden zusatzlich Schallpegel-
anderungen um 1 dB mit dinnen Linien gekennzeichnet.

Folgende hdchste Beurteilungspegel werden in den einzelnen Baugebieten hervor-
gerufen:

Baugebiet Nr. 30 - Ml
e Tageszeit 62 dB(A) bis 65 dB(A)
¢ Nachtzeit 58 dB(A) bis 61 dB(A)

Baugebiet Nr. 33 - MI
o Tageszeit 66 dB(A) bis 73 dB(A)
¢ Nachtzeit 61 dB(A) bis 68 dB(A)

Baugebiet Nr. 34 - WA
e Tageszeit 60 dB(A) bis 62 dB(A)
e Nachtzeit 55 dB(A) bis 57 dB(A)

Baugebiet Nr. 40 - MD
o Tageszeit 58 dB(A) bis 62 dB(A)
e Nachtzeit 53 dB(A) bis 57 dB(A)

Baugebiet Nr. 40a - MD
o Tageszeit 58 dB(A) bis 66 dB(A)
¢ Nachtzeit 53 dB(A) bis 61 dB(A)

Baugebiet Nr. 40b - MD
e Tageszeit 56 dB(A) bis 58 dB(A)
e Nachtzeit 51 dB(A) bis 53 dB(A)
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Diskussion der Ergebnisse
Baugebiet Nr. 30 - Ml

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur MI-Gebiete von tags-
Uber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) werden im gesamten Baugebiet Uberschritten. In
der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 5 dB(A) und in der Nachtzeit um bis
zu 11 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MI-Gebiete von tagsiber 64 dB(A)
und nachts 54 dB(A) werden ebenfalls (iberschritten. In der Tageszeit treten Uber-
schreitungen im Nordwesten bis zu einer Tiefe von ca. 37 m auf (von der nordwest-
lichen Baugebietsgrenze aus gesehen). In der Nachtzeit ist das gesamte Baugebiet
von Uberschreitungen betroffen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
in der Tageszeit um bis zu 1 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) Uber-
schritten.

Baugebiet Nr. 33 - MI

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir MI-Gebiete werden im
gesamten Baugebiet Uberschritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis
zu 13 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 18 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir MI-Gebiete werden ebenfalls im
gesamten Baugebiet Uberschritten — und zwar um bis zu 9 dB(A) in der Tageszeit
bzw. um bis zu 14 dB(A) in der Nachtzeit.

Baugebiet Nr. 34 - WA

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir WA-Gebiete von tags-
Uber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden im gesamten Baugebiet Uberschritten. In
der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 7 dB(A) und in der Nachtzeit um bis
zu 12 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir WA-Gebiete von tagsiber 59 dB(A)
und nachts 49 dB(A) werden ebenfalls im gesamten Baugebiet liberschritten — und
zwar um bis zu 3 dB(A) in der Tageszeit bzw. um bis zu 8 dB(A) in der Nachtzeit.

Baugebiet Nr. 40 - MD

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MD-Gebiete von tags-

Uber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) werden in der Tageszeit im Norden bis zu einer
Tiefe von ca. 56 m (von der westlichen Baugebietsgrenze aus gesehen) und in der

Nachtzeit im gesamten Baugebiet tiberschritten. In der Tageszeit treten Uberschrei-
tungen um bis zu 1 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) auf.

Der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir MD-Gebiete von tagsiiber 64 dB(A)
wird im gesamten Planungsbereich eingehalten. In der Nachtzeit treten dagegen im

Nordwesten Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von nachts 54 dB(A) bis
zu einer Tiefe von ca. 135 m im Norden bzw. ca. 65 m im Siiden auf (von der west-

lichen Baugebietsgrenze aus gesehen). Der Immissionsgrenzwert wird in der Nacht-
zeit um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.
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Baugebiet Nr. 40a - MD

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MD-Gebiete werden in
der Tageszeit im Nordwesten bis zu einer Tiefe von ca. 105 m (von der nordwest-
lichen Baugebietsgrenze aus gesehen) und in der Nachtzeit im gesamten Baugebiet
Uberschritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen um bis zu 6 dB(A) und in der
Nachtzeit um bis zu 11 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MD-Gebiete werden ebenfalls Giber-
schritten. In der Tageszeit treten Uberschreitungen im Nordwesten bis zu einer Tiefe
von ca. 20 m und in der Nachtzeit bis zu einer Tiefe von ca. 155 m auf (von der
nordwestlichen Baugebietsgrenze aus gesehen). Die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fiir MD-Gebiete werden in der Tageszeit um bis zu 2 dB(A) und in der
Nachtzeit um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Baugebiet Nr. 40b - MD

In der Tageszeit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir MD-
Gebiete im gesamten Baugebiet eingehalten. In der Nachtzeit wird der schalltechni-
sche Orientierungswert fir MD-Gebiete dagegen im gesamten Baugebiet Gber-
schritten. Es treten in der Nachtzeit Uberschreitungen um bis zu 3 dB(A) auf.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir MD-Gebiete werden in der Tageszeit
und auch in der Nachtzeit im gesamten Baugebiet eingehalten.

Verwendung der Ergebnisse

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieRlich aller Anlagen, verviel-
faltigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Auszligen bedarf
der vorherigen schriftichen Genehmigung durch Muller-BBM.
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7 Grundlagen

(1]

(2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

9]

[10]

[11]

Planunterlagen:

e BAB ,Minchen/Feldmoching — Landshut — Deggendorf (A92), Teilstrecke
UnterschleiRheim — Eching, km 5+058 bis km 9+020, M 1:1000, PLF,
aufgestellt 15.06.1977, StralRenbauverwaltung Bayern, Autobahndirektion
Minchen

e Digitale Bestandskarten BAB A92 Minchen — Deggendorf,
Betriebskilometer 5 bis 10, M 1:1000, PLF, Erstellung 04.92 / 08.95,
Freistaat Bayern, Autobahndirektion Stidbayern

e Bestandsplane (Nr. 1 — 4 ) Autobahnwall an der A92 Abschnitt* Am
Weiher“, M 1:500, Stand 20.02.2006, Stadt UnterschleilRheim

e Ubersichtslageplan — Vorschlage zur stadtebaulichen Nutzung im Bereich
der 25. FNP-Anderung fiir 5 Planungsbereiche, Stadt UnterschleiRheim,
13.12.2007

Ortsbesichtigung am 11.04.2007

Angabe der Immissionsorthohen fur die einzelnen Planungsbereiche durch
Herrn Albrecht (Stadt Unterschleil3heim), Telefonat und Schreiben vom
23.01.2008

Strallenverkehrsz&hlung 2005, TK-/Zahlstellen-Nr. 7735 9006,
Autobahndirektion Stdbayern, 15.01.2007

Bundes-Immissionsschutzgesetz - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschatterungen und
ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom

26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom 04.10.2002 S. 3830), zuletzt gedndert
durch Art. 1 G vom 24.06.2005 BGBI. | Nr. 1769, Anderung durch Art. 1 G vom
25.6.2005 BGBI. | Nr. 1865 (Nr. 39)

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung. Mai 1987

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. August 1987

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036 — 1052

Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en - RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fiir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nach-
druck Februar 1992

Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 14/1991 vom 25.04.1991
(StB 11/26/14.86.22-01/27 Va 91) zu Korrekturwerten fir unterschiedliche
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Stralkenoberflachen als Ergédnzung zur Tabelle 4 der RLS-90,
Bundesministerium fur Verkehr

[12] Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und Verkehrswesen, HBS, Handbuch fir
die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen, Ausgabe 2001

[13] Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern: Vollzug der
Baugesetze; Immissionsschutzbelange im Bauplanungsrecht. Bekanntmachung
vom 10.06.1996 i. d. F. vom 25.03.1997

[14] Miller-BBM Bericht Nr. M70 327/1, Stadt UnterschleiRheim, 25. Anderung des
Flachennutzungsplanes (Furtweg und Flache nérdlich der Siedlung am Weiher),
16.04.2007
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Anhang B

Protokoll der Immissionsberechnungen (Auszug)

M70 327/2 wgl _
31. Januar 2008 Anhang B, Seite 1



P:\WGL\70\70327\02_BER_1D_70327.DOC:01. 02. 2008

MULLER-BBM

Projekt (01_Ber_1d_70327.cna)

Projektname: 25. Anderung des Flachennutzungsplanes
der Stadt Unterschleil3heim
Auftraggeber: Stadt UnterschleilRheim
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl (Muller-BBM)
CadnalA: Version 3.6.119 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
DGM
Standardhdhe (m) 473.00
Gelandemodell Hohenlinien suchen (Mittelwert)
Suchradius fir Héhenlinien (m) 100.00
Reflexion
max. Reflexionsordnung 2

Reflektor-Suchradius um Qu/Imm

100.00 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt

1000.00 1000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor

1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor

0.50

Strake (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emmission auBeren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03)

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid

Emissionen Kfz-Verkehr

Bezeichnung

Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. [StraRenoberfl.

Steig.

Mehrfachrefl.

Tag [Nacht| M M |p (%)|p (%)| Pkw [ Lkw [ Dstro

Art

Drefl

Hbeb

Abst.

(dBA)[(dBA)| Tag [Nacht| Tag [Nacht|(km/h)[(km/h)[ (dB)

(%)

(dB)

(m)

(m)

A 92 Richtung Norden - DTV 2015

75,6 70,9|1573,0(438,5[ 10,0[ 17,5] 130 80 2,0

2

0,0

0,0

A 92 Richtung Siden - DTV 2015

75,6] 70,9|1573,0(438,5[ 10,0 17,5] 130 80 2,0

2

0,0

0,0
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